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Chattfragor, kommentarer och reflektioner

(] Christian Andersson

10:16

Det ar en valdig skillnad pa aldersgruppen 25-34 till 35-44. Nagot som
sakert kan forklaras genom att man ar "ung&dum" och sen vaxer upp. Men
att det ar en sa stor skillnad ar valdigt intressant

. Anders Alm VCE Eskilstuna

10:17
Vad ar den vanligaste skadorna pa kroppen i dessa olyckor?

Ola: Du fick sakert svar pa din fraga senare i presentationen men fotter sticker ut!
| kombination med “fotled” och "tar” handlar det om ungefar en tredjedel av
fallen.

(] Christian Andersson

10:19

Vad var det som hande ar 2009 som gjorde att stapeln ar sa lag i jamforelse
med resten av ar?

Ola: Lagkonjunktur efter finanskrisen 2007-2008 ar nog framsta forklaringen. Det
ledde till en stor arbetsldshet i branscher dar truckar anvands.

(] Arne Karlstrom

10:21
Detta ar svensk statistik, hur ser det ut mot det globala-statistiken?

Ola: Angdende statistik for hur det ser ut med truckolyckor i 6vriga Europa var
det tyvarr inget som var statistikavdelning hade tillgang till utan hanvisade till
Eurostats hemsida: https://ec.europa.eu/eurostat/data/database
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. Arne Karlstrom

10:27

Fortydligande av min fraga. Hur skiljer svensk skadestatistik gentemot
Europa och globalt?

Ola: Jag har tyvarr ingen bra svar pa din fraga. Det jag vet ar att det sker mycket
truckolyckor aven i dvriga Europa och varlden. Olyckorna liknar varandra, sarskilt
inom EU dar vi har samma tekniska krav pa utformningen av truckarna genom
maskindirektivet.

(] Christian Andersson

10:29

Tycker termen "truckforare” i statistiken, kanns valdigt vag. Alla som framfor
en truck ar ju att rakna som en truckférare just nar truckolyckan sker.

Ola: Ja, man far ta det med en nypa salt. Enligt AKU (SCB:s
arbetskraftsundersokningar) utgor yrkesgruppen truckforare farre an 5000
stycken. Och enligt arbetsskadestatistiken anmaldes 1658 stycken olyckor med
sjukfranvaro for yrkesgruppen truckforare mellan ar 2018-2022. Det ar sa klart en
orimligt stor andel som i sa fall skulle skadas varje ar. Min gissning ar att manga
arbetsgivare skriver in “truckforare” nar en arbetstagare som framfor truck skadar
sig helt enkelt. "Yrket” kan i sjalva verket vara nagot helt annat.

(] Tobias

10:34
Intressant och mycket tankvard statistik!

Ola: Kul att hora!
(] Christian Andersson

10:35

Tycker att det ar intressant att i statistiken sa ar siffrorna i princip identiska,
ar efter ar..
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(] Christian Andersson

10:35
Ar det samma folk som gér illa sig varje ar?

Samma folk vet jag inte. Men statistiken andras sa klart lite efter vart det
kdrs mest truck och vem som kor truck. For tio ar sedan skedde till exempel
flest olyckor inom tillverkningsindustrin. Nu ar det flest olyckor som sker
inom transportsektorn. Bland yrkesgrupper har andelen skadade
lastbilschaufforer okat pa senare ar. Om vi kollar pa kén sa skadas nagot
fler kvinnor idag an for tio ar sedan, sarskilt i den yngsta aldersgruppen (18-
24 ar).

(] Christian Andersson

10:38

Samma sak galler ju om nar man valter med en truck med hytt, man ser
golvet komma och tror att man kan fanga upp sig. Basta platsen ar att halla
tva hander pa ratten.

(] Anders Alm VCE Eskilstuna

10:40

Jag som utbildare och typ fd forare saknar handtag i taket ifall trucken
skulle tippa for haller du enbart i ratten sa har du svart att halla emot
overkroppen och huvud om man kor inomhus motvikts truck som da kan
dunka i golvet vid nerslag. Ratta mig garna ifall jag har fel.

Gallande handtag i taket har jag skickat vidare detta till vara
produktansvariga for att ta idén vidare till vara produktutvecklare.
— Heléne S Sylegard

Information classification: Internal
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(] Christian Andersson

10:43

Saklart sa finns det en risk med skallskador. Men om man anvander bélte
enligt lag och praxis, sa gar det ju att undvika iallafall att foraren studsar
runt i hytten. Men helt klart, ett handtag i taket kan gora stor skillnad

Ola: Truckarna behover uppfylla kraven i maskindirektivet. Detta gors ofta
genom att tillverkarna foljer harmoniserade standarder. Ser ni brister i
truckars utformning rekommenderar jag er darfor att engagera er i
standardiseringsarbetet som i Sverige bedrivs i SIS/TK 221 dar Toyota har
ordféranderollen, lank:
https://www.sis.se/standardutveckling/tksidor/tk200299/sistk221/

Apropa sakerhetsbalte ar det “state of art” for motviktstruckar enligt
harmoniserad standard. Och enligt 17 § AFS 2006:5 ska balte anvandas om
det finns. Manga huvudskador hade nog kunnat férhindras om balte
anvants pa korrekt satt.

(] Anders Alm VCE Eskilstuna

10:45

Hur ar det med inhyrd personal som gor jobb pa foretag ar dom inraknade i
statistiken?

(] Anders Alm VCE Eskilstuna

10:45
externt foretag inne pa ett annat foretag alltsa

Ola: Du fick sakert svar pa din fraga under presentationen. Men utifall att du
missade den delen sa ligger inhyrd personal (bemanning) under egen
branschgrupp “Uthyrning, fastighetsservice, resetjanster och andra stodtjanster”
och bransch: "Personaluthyrning”.
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(] Christian Andersson

10:46

Man kanske skulle 6évervaga att ha krocksidogardiner i hytten pa trucken.
For att undvika att om trucken valter att foraren ska sla i skallen?

Aven denna idé har jag skickat vidare till vara produktansvariga for att ta
idén vidare till vara produktutvecklare.
— Heléne S Sylegard

AFS:ar
(] Christian Andersson

10:56

Visst kan jag forsta att Arbetsmiljoverket vill jobba for att minska antalet AFS:ar, men
att banta ner det fran 60+ afsar till 15 ar val lite val att ta i. Att d& ocksa kasta in
truckar ihop med vad som sdg ut att vara ALL annan typ av arbetsutrustning och da
fa en AFS som ar pa 200 sidor lang, kanns som overkill

. Anders Alm VCE Eskilstuna

11:00
Vad finns det for krav pa slackmatriel gallande litium jon batterier?

Ola: Vi har inga sarskilda krav for litiumjonbatterier vad galler slackutrustning och annat.
Kraven ar att arbetsgivaren behover komma fram till ampliga atgarder utifran sin
riskbeddmning av kemiska riskkallor enligt foreskrifterna om kemiska arbetsmiljorisker (AFS
2011:19). Underlag for riskbedémning och atgarder gar att finna i bland annat
sakerhetsdatabladet for batteriet och i truckens bruksanvisning. Vatten ar de slackmedel
som brukar rekommenderas for kylning eller slackning av brand i litiumjonbatterier.

®  Bjorn Skoglund

11:02

Jag tror att "tappade kontrollen" av trucken beror mycket pa beteende och attityd,
som tyvarr skylls mycket pa "stress"

Information classification: Internal
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®  Bjorn Skoglund

11:03

Maste bli hardare tag mot oseridsa utbildare som bara vill tjana snabba pengar.

(] Anders Alm VCE Eskilstuna

11:03

Haller med dig dar Bjorn
®  Tobias

11:05
Tack for en grym start Ola!

Ola: Stort tack!
(] Anders Alm VCE Eskilstuna

11:06
Bra info Ola tack for det

Ola: Tack for att ni orkade lyssna! )

Linus Ahonen

11:06

Dessa oseriosa utbildare ar katastrof, jag tror personligen att de ar
"grundorsaken” till manga av dessa olyckor. Statistiken talar ocksa for det da den
storsta delen olycksdrabbade ar unga...

Information classification: Internal



